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(3) Bedtenelementanordnung zur Steuerung der Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf eine Bedienelementanord- 

nung mrt einem sowohl zur Steuerung der Langsbewegung 

als audi zur Steuerung der Querbewegung eines Kraftfahr- 
zeuges dienenden Bedienelement. 

ErfindungsgemaS beinhatet die Bedlenelementanordnung 

ein bogenformiges Bedienelement, das in einem untsren 

Fahrersitzbereich zur Steuerung der Fabrzeugquerbewegung 

schwenkbewegllch urn einefahrzeuglingsseitige Quersteue- 

rungsachse sowie zur Steuerung der Fahizeuglangsbewe* 

gung in Fahrzeuglingsrichtung bewegfich angefenkt ret und 

sich von dort auf wenigstens einer Seite das Fahrarsitzes 

seitfich an dessen Sitzkissen vorbei nach oben erstreckt, wo 

es in einem endseitigen Handgrrff endet. Dies realisiert eine 

ergonomisch vorteilnafte und zuverfSssige Bedienelemen- 
tanordnung zur Langs- und Querbewegungssteuerung, mit 
» der sich ein Lenkrad sowie eine Brems- und Gaspedalerie_ 
I erubrigen. 

Verwendung z. B. in Automobtlen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Bediendementan- 
ordnung zur Steuerung sowohl der Langsbewegung als 
auch der Querbewegung eines Kraftfahrzeuges. 

Herkoinmlicherweise dienen in einem Automobfl das 
Lenkrad als Bediendement zur Steuenmg der Querbe- 
wegung sowie das Gas- and das Bremspedal als Bedien- 
elemente zur Steuenmg der Langsbewegung. In dem 



weglich und zum anderen zur Steuenmg der Fahrzeug- 
langsbewegung in Fahrzeuglangsrichtung bewegiich 
angelenkt ist und sich von diesem Anlenkungsbereich 
a us wenigstens auf einer Seite des Fahrersitzes seitiich 
an dessen Sitzkissen vorbei nach oben erstreckt, wo es 
in einem endsdtigen Handgriff endet Da die Bewegung 
des Bedienelementes zur Beeinflussuiig der Fahrzeug- 
querdynamik als Schwenkbewegung urn eine im we- 
sentKchen zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 



Aufsatz P. Branneby et ai, "Improved Active and Passi- io steueningsachse erfolgt, ahndt diese Bewegung derje- 
ve Safety by Using Active Lateral Dynamic Control and nigen des herkCmmlichen Lenkrads, was ein einfaches 
an Unconventkml Steering Unit", 13th International Umlernen des Fahrers ermeglicht In Verbindung mit 
Technical Conference on Experimental Safety Vehicles, der bogenfSrmigen Gestaltung des Bedienelementes 
4* bis 7,11.1991, Proceedings VoL 1, Sehe 224 wird als wird zudem verhindert, daB auf das Bedienelement wir- 
Alternative zum herkdmmlichen Lenkrad ein beispids- 15. kende Beschleunigun^Jcrafte zu Verfalschungen der 



durch den Fahrer beabsichtigten Lenkwinkel-Soflwert- 
vorgabe fuhren. Ebenso von Vorteil ist die dem intuiti- 
ven Fahrgefuhl folgende Langsbewegfichkeir des Be- 
dienelementes zur LSngsbewegungssteuerung. 

Mit dieser Bedienelementanordnung werden zum ei- 
nen die bekannten Vorteile dnes gemeinsamen Bedien- 
elementes zur Langs- und Querbewegungssteuerung 
gegenuber herkdmmlichen Anordnungen mit Lenkrad 
zur Querbewegungssteuerung sowie davon entkoppel- 



weise am Mitteltunnd des Fahrzeugs angeordncter Be- 
dienhebd vorgeschlagen. 

Des weiteren ist es bekannt, em gemeinsames Bedien- 
element zur Steuenmg der Lings- und Querdynamik 
eines Kraftf ahrzeuges vorzusehen, wobei in assoziauver 20 
Zuordnung der Betitigungsfunktionen vorzugsweise 
die Langsbewegung durch eine Betatigung des Bedien- 
elementes in Fahrzeuglangsrichtung und die Querbewe- 
gung durch eine Betatigung desselben in Querrichtung, 

insbesondere als Drehbewegung entsprechend dem 25 ter Gas- und Bremspedalerie zur Langsbewegungs- 
herkdmmlichen Lenkrad, gesteuert werden. Ein solches steuenmg erzielt, wie habere LenksteDgesdiwindigkei- 
Bedienelement ist in Form eines Steuerknuppds, der an ten, keine Unf aUgefahren durch Lenkrad und Pedalerie, 
einem Rahmen urn eine horizontal Querachse keine Notwendigkeit von Pedalwechsel bd der Langs- 
sdiwenkbewegiich gelagert ist, wobei der Rahmen sei- bewegungssteuerung, groBer Freiraum far die Insuru- 
nersdts urn eine horizontal Langsachse drehbar ist, in 30 mentenplazierung durch Wegfall des Lenkrades und be- 
der Patehtschrift US 1022350 offenbart En weiteres queme Korperhaltung mit frder Wahl der FuBposition 
Bedienelement dieser Art, das in dem Aufsatz H. Bubb, und korpernaher Handposition am Handgriff sowie 
Arbeitsplatz Fahrer - Eine ergonomische Studie, Au- Mdglichkeit einer Verkurzung des Fahrzeugs urn den 
tomobil-Industrie 3/85, Sdte 265 erwahnt ist, beinhaltet bisher fur das Lenkrad und die Pedalerie erforderlichen 

35 Raum bd gleichem Raumangebot und verbessertem 
Einsteigen in das Fahrzeug. Zum anderen ist die Ergo- 
nomie gegenuber Anordnungen mit einem gemeinsa- 
men Bedienelement zur Langs- und Querbewegungs- 
steuerung in Form eines am Mittdtunnel Oder in der 



zwei eng nebenemander liegende, mechanisch miteinan 
der verbundene, tellerartige Handgriffe, die am Ende 
eines Bfigels angebracht sind, der an der Fahrzeugmit- 
telkonsole beweglkh gefuhrt ist Durch Verschieben des 
Bugels in Fahrzeuglangsrichtung wird die Fahrzeug- 



lanesdvnamik gesteuert, wahrend die Querdynamik 40 Fahrertur untergebrachten Steuerknuppds verbessert, 



durch Verdrehen der beiden tellerartigen Handgriff e in 
der Fahrzeugquerebene beeinfluBt wird 

In der nicht vorveroffentlichten, alteren deutschen 
Patentanmeldung DE 195 48 717 ist eine Bedienelemen- 
tanordnung zur Steuenmg der Langs- und Querbewe- 
gung eines Kraftf ahrzeuges offenbart, die zwd unab- 
hangig voneinander betatigbare Bedienelemente um- 
faBt, von denen jedes zur Steuerung der Langs- und 
Querbewegung eingerichtet und vorzugsweise als hand- 
betatigbarerSteuerknuppelgestaltet ist Durch elektro- 50 
nische Kopplung der beiden Bedienelemente werden 
Befehlskollisionen verhindert, z. B. durch additive Ober- 
lagenmg der Steuerbefehlssignale, durch manuelles 
Passivschalten jeweils eines Bediendementes oder 
durch Zuordnung unterschiedlicher Prioritaten fur die 55 
beiden Bedienelemente. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung einer Bediendementanordnung zur Steue- 
rung der Langs- und Querbewegung eines Kraftfahr- 



indem sich das Bedienelement mit seinem endseitigen 
Handgriff am Fahrersitzkissenelement seitiich vorbei 
nach oben bis in den Oberkdrperbereich des Fahrers 
erstreckt, der folglich das Bedienelement in einer sehr 
45 bequemen, im wesentlichen horizontalen Armhaltung 
bedienen kann. 

Bei einer nach Anspruch 2 weitergebildeten Bedien- 
elementanordnung erstreckt sich das Bedienelement 
U-f6rmig urn das Fahrersitzkissenelement herum und 
endet erst merkfich fiber diesem mit zwei Handgriff en, 
die sich vorzugsweise etwa auf mittlerer Sitzlehnennobe 
beflnden und eine bddseitige Bedienung des Bediende- 
mentes durch den Fahrer ermdglichen. Bei dieser An- 
ordnung sind folglich die beiden Handgriffe mechanisch 
starr miteinander gekoppelt, so daB der Fahrer das 
Fahrzeug nur mit der einen oder nur mit der anderen 
oder aber mit beiden Handen fuhren kann. Eine elektro- 
nische Kopplung der fiber die bdden Handgriffe einge- 
Ieheten Steuerbefehle zur Vermeidung von Befehlskol- 



zeules mit hohem Bedienkomfort und hoher Funktions- 6 o lisionen kann daher entf alien. Zodem ist nur die Auslen- 

kung oder Kraftbeaufschlagung des emzigen Bedienele- 
mentes erforderlich. Im Gegensatz zu zwei unabhangig 
voneinander betatigbaren, elektrisch gekoppelten Be- 
dienelementen tritt hier nicht das Problem auf, daB der 
Fahrer bd Ausf all der Funktion eines der beiden Hand- 
griffe erkennen muB, welcher von beiden der defekte ist 
Sicherheitstedmisch ist von Vorteil, daB die Bedienele- 
mentmechanik nicht in der Fahrertur untergebracht 



zuveriassigkeit zugrunde. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch die Bereit- 
stdlung einer Bedienelementanordnung mit den Merk- 
malen des Anspruchs 1. Diese Anordnung beinhaltet ein 
bogenformiges Bedienelement, das in einem unteren 
Fahrersitzbereich zum einen urn eine zur Fahrzeug- 
quenichtung senkrechte Quersteuerungsachse zwecks 
Steuerung der Fahrzeugquerbewegung schwenkbe- 
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werden muB, sondern aucb bei cfiesem beidsehig beta- dem ist an den Nocken (1c) ein an der Schaftinnenseite 

tigbaren Bedienelement im unteren Fahrersitzbereich festgelegtes Lmearpotentiometer (7) angekoppelt, mit 

plaziertist dem der momentane Drehwinkel der Bedienelement- 

Bei einer nach Anspruch 3 weitergebildeten Bedien- stange (la) relativ zur gezeigten Ruhelage erfaBt and 
elementanordnung ist ein einhandbetatigbares Bedien- 5 einer nicht gezeigten Auswerteeinheit zugefOhrt wird 

element vorgesehen, das sich von einer Seite des Fab- Der Schaft (lb) seinerseits und mttihrn die Bedieneie- 

rersitzes zum Sitzlangsmittenbereich bin erstreckt und mentstange (la) samt den endseitigen Handgriffen (2a, 

dort mit seinem endseitigen Handgriff bequem vom 2b) ist um eme horizontale Querachse (4) schwenkbe- 

Fahrer ergriffen werden kaniL Zum bequemeren Ein- weglich an einer Aufhangung (5) angelenkt, die sich von 
und Aussteigen kann das Bedienelement bei geparktem 10 einem Bodeneiement (8) der Fahrersitzbaugruppe nach 

Fahrzeug in erne der Sitzlingsmttte abgewandte End- oben erstreckt, wie in Fig. 2 schematisch angedeutet 

stelhing als einer Shzf reigabeposhion bewegt werden. Wie des weiteren aus Fig. 2 zu erkennen, sichern zwei 

Bei einer nach Anspruch 4 weitergebildeten Bedien- weitere Feder-ZDampfer-EIemente (9a, 9b) das Bedien- 

elementanordnung Jst das Bedienelement an der Fab- element (1) in seiner etwas gegenuber der Vertikalen 

rersitzbaugruppe angelenkt und kann foIgHch zusam- 15 geneigten Ruhelage bezflglich dieser Schwenkbewe- 

men mit dieser in das Fahrzeug ein- und aus diesem gung dadurch, daB sie an gegeiwberfiegenden AuBen- 

ausgebaut werden. Dies eriaubt eine wehgehende Vor- seiten des Schaftes (lb) angreifen und sich andererserts 

montage und vereinfacht Reparatur- und Wartungsar- an Pfostenelementen (13a, 13b) abstfltzen, die sich vom 

beiten. Die Anlenkung erfolgt so, daB der Fahrershz Bodeneiement (8) der Fahrersitzbaugruppe nach oben 

gegemlber dem Bedienelement llngsverschiebiich 20 erstreckeiL Die Ausienkung des Bedienelementes (1) 

bleibt, um das System an unterschiedlich groBe Fahrer aus der Ruhelage durch diese Schwenkbewegung wird 

anpassen zu kdnnen. uber ein Drehpotentiometer (14^ wie in Fig. 1 schema- 

Bevorzugte AusfQhnmgsformen der Erfindung sind in tisch angedeutet, erfaBt und an die Auswerteeinheit wei- 

den Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend tergeleitet Die Integration der Bedienelementanord- 

beschrieben. Hierbei zeigen: 25 nung (1) in die Fahrzeugsitzbaugruppe hat den Vorteil, 

Fig. 1 eine schematische Vorderansicht eines Fahrer- daB die Bedienelementanorcmung an der Fahrersitzbau- 

sitzbereiches eines Kraftfahrzeuges mit einer Bedien- gruppe vormontiert und gemeinsam mit dieser in das 

elementanordnung mit bogenformigem, beidsehig be- Fahrzeug eingebaut bzw. aus dem Fahrzeug ausgebaut 

dienbarem, pasavem Bedienelement zur Langs- und werden kann, was Fertigungs-, Reparatur- und War- 

Querbewegungssteuenmg, 30 tungsarbeiten an der Bedienelementanordnung erieich- 

Fig. 2 eine schematisierte Seiten ansicht der Bedien- tert Alternativ ist eine Anlenkung der Bedienelemen- 

elementanordnung zur Langs* und Querbewegungs- tanordnung an der Fahrzeugkarosserie im Bereich un- 

steuerung von Fig. 1, terhalb des Sitzkissens des Fahrersitzes mogliclL 

Fig. 3 eine schematische Perspekthransicht in einen In Verbindung mit der Perspektrvdarstellung von 

Fahrzeuginnenraum mit dem Fahrersitzbereich gemaB 35 Fig. 3 ist erkennbar, daB diese Bedienelementanord- 

Fig.1, nung dem Fahrer erne sehr ergonomische Fahrzeugfuh- 

F3g. 4 eine schematisierte Vorderansicht einer Be- rung unter Wegfafl des herkommlichen Lenkrades und 

dienelementanordnung zur Langs- und Querbewe- der herkommlichen Brems- und Gaspedalerie ermog- 

gungssteuerung analog Kg. 1* jedoch mit aktivem Be- licht Dazu ergreift der Fahrer die beiden Handgriff e 

dienelement, 40 (2a, 2b), die sich bequem seitlich in Armhohe befinden. 

Fig. 5 eine schematisierte Seitenansicht der Bedien- Zur Veranderung des Lenkwinkels ubt er fiber die 

elementanordnung von Fig. 4 und Handgriffe (2a, 2b) eine Drehbewegung auf die Bedien- 

Fig. 6 eine schematische Perspektivansicht eines Fah- elementstange (la) um die Quersteuerungsachse (3) aus, 

rersitzbereiches mit einsehig hochgezogenem Bedien- eine Steuerungsbewegung, wie sie ihm analog vom her- 

element zur Langs- und Querbewegungssteuerung. 4s kommlichen Lenkrad gelaufig ist Je nach gewUnschter 

Die in Fig. 1 gezeigte, einem Fahrersitz (10) zugeord- Richtung der Lenkwinkelanderung dreht er hierbei das 

nete Bedienelementanordnung zur Steuerung der Bediendement(l)imUhrzdgenmnoderimGegenuhr- 

Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges bein- zeigersinn. Die skh ergebende Winkelauslegung wird 

haltet ein etwa U-formiges Bedienelement (1) in Form vom Linearpotentiometer (7) erfaBt^ und die nachge- 

einer unter dem Sitzkissenelement (11) in Fahrzeug- 5a schaltete Auswerteeinheit steuert dann einen entspre- 

querrichtung lundurchgefQhrten und beidseits dessel- chenden Lenkwinkel ein. Wenn der Fahrer das Fahr- 

ben symmetrisch hochgezogenen, kreissegmentfdrmi- zeug positiv besehleunigen, d h. seine Gescbwindigkeit 

gen Bedienelementstange (la), die etwa auf mitderer erhdhen will, druckt er die Bedienelementstange (1) 

Hdhe der Fahrersitzlehne (12) in einem jeweiligen uber die Handgriffe (2a, 2b) nach vorn, so daB sich eine 

Handgriff (2a, 2b) endeL Die Stange (la) ist in einem im 55 entsprechende Kippbewegung des Bedienelementes (1) 

unteren Fahrersitzbereich angeordneten Bedienele- um die Querachse (4) ergibt Die zugehdrige Drehwin- 

mentschaft (lb) langs ihrer Kreissegmenterstreckung kelauslenkimg wird von dem Drehpotentiometer (14) 

beweglich gefiihrt, • was effektiv einer Drehbewegung erfaBt, und die nachgeschaltete Auswerteeinheit steuert 

der Stange (la) mit den endseitigen Handgriffen (2a, 2b) dann den Motor zur Erzielung der gewunschten positi- 

um eine zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Dreh- 60 ven Fahrzeuglangsbeschleunigung an. Wenn das Fahr- 

achse (3) entspricht Zur Sichehmg der gezeigten Ruhe- zeug negativ beschleunigt, d h. verzdgert werden soil, 

lage der Bedienelementstange (la) bezuglich dieser zieht der Fahrer das Bedienelement (1) an den Handgrif- 

Drehbewegung um diese in der Sitzlangsmitte im unte- fen (2a, 2b) zu sich heran, d h. nach hinten. Wiederurn 

ren Sitzlehnenbereich des Fahrersitzes (10) liegende wird die entsprechende Kippwinkelauslenkung vom 

Quersteuerungsachse (3) besitzt die Bedienelementstan- 65 Drehpotentiometer (14) erfaBt und an die Auswerteein- 

ge(l) einen unterseitigen Nocken (lc^ an den zu beiden heit weitergeleitet, die dann einen entsprechenden 

Querseiten je ein an der Schaftinnenseite festgeiegtes Bremsvorgang einleitet 

Feder-/Dampfer-Element (6a, 6b) angekoppelt ist Zu- Da die beiden Handgriffe (2a, 2b) uber die Bedienele- 
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mentstange (la) des Bediendementes (1) mechanisch vom jeweils momentan vorliegenden Lenkwinkelwert 
starr gekoppelt sind, ist die Gefaitf von BefehlskcDisio- angesteuert, urn die Bedienelementstange (la) samt ih- 
nen aufgnindl unterschiedlicher Betatigung beider renendsdtigenHandgritfenentsprechend 
Handgriffe ausgeschlossen, so daB auch keine entspre- steuerungsachse (3) zu drehen. Die uber den Elektromo- 
chenden dektronischen GegenmaBnahmen vorgesehen 5 tor (16) emgestellte Drehstellung bezuglich der Quer- 
werden mOssen. Das Fahrzeug kann nrit dem so gestal- steuerungsachse (3) ist folglich ein vom Fahrer intuitiv 
teten Bedienelement (1) sowohl in seiner Langs- als direkt uber die Handgriffe erfaBbares MaB fur den mo- 
audi in seiner Querdynamik entweder nur mit der einen mentanen Fahrzeuglenkwinkel 
Oder nur mit der anderen oder aber nrit beiden Handeh Fig. 5 zeigt die anaiogen MaBnahmen fur die Langs- 
gefuhrt werden. Durch die kreissegmentfdrmigeGestalt lo'bewegungssteuerung. Dazu ist an dea die Bedienele- 
und Fuhrung der Bedienelementstange (la) im Schaft mentstange (la) fQhrenden Bedienelementschaft (lb) ei- 
(lb) kdnnen auftretende Querbe^eunigungskratte ne KraftmeBdose (18) angekoppelt, welche die auf den 
nicfat zur sdbsttatigen VersteBung des Bedienelementes Schaft (lb) ausgeubten Langskrafte sensiert und diese 
(1) und damit zur Verfalschung der beabsichtigten Information an die zugehorige Auswerteeinheit weher- 
Unkwinkd^olrwemorgabe fQhren. In das Bedienele- 15 lehet; die in Abhang^cdt vom sensierten Kraftwert 
meat (i% msbesondere in einen oder beide Handgriffe eine entsprechende positive oder negative Fahrzeugbe- 
(2a, 2b), lassen sicfa je nach Bedarf wertere Bedienfunk- schkunigung, d. h. erne entsprechende Erhdhung oder 
tionaBtaMen mtegrieren, wie z» Bl Anstenerungen fur Verringerung der Fahrzeugiangsgesehwmdigkeit einlei- 
Bl^er,Hupe,Liri^ tet Ober die KraftmeBdose (18) ist an den Schaft (lb) 

Bei cKer in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Bsdienelemen- 20 wiederum ein elektrischer Linear-Stellmotor (19) mit 
tanordnung zur Lings- und Querbewegungssteuerung Spinddtrieb angekoppdt, der den Schaft (lb) und damit 
handeh es sich urn ein sogenannten passives System, die Bedienelementstange (la) samt ihren Handgriffen in 
d h. die gesteuerte FahrzeugbewegungsgroBe wird in Abhangigkeit vom jeweils momentanen Wert der 
Abhangigkeit von der zugehdrigen Auslenkimg des Be- I^gsbeschleunigung oder Langsverzdgerung oder al- 
dienelementes aus einer federzentrierten und gegebe- 25 ternativ der l^gsgeschwindigkeit urn die horizontale 
nenfafls gedarnpften Ruhelage eingestellt Demgegen- Querachse (4) verldppt und damit dem Fahrer eine dies- 
uber sind auch sogenannte aktive oder isometrische Sy- bezugliche intuitive RQckmeldung gib t 
stemauslegungen mOglich. Bet Ietzteren verbleibt das Insgesamt erlauben die Be<fienelementanordnungen 
Bediendement ortsfest, und die Sollwertvorgabe fur die nach den Fig. 1 bis 5 dem Fahrer eine sehr entspannte, 
einzusteflendeFahrzeugbewegungsgrdfleerfoIgtinAb- 30 ergonomische Karperhaltung mit sicherer, mechani- 
hingigkeit von der auf das Bedienelement ausgeubten scher Kopphing der durch die rechte bzw. die linke 
Kraft Bei der aktiven Systemauslegung erfolgt die Ein- Hand des Fahrers ausgeubten Bedienelementbetatigun- 
steilung der zu steuernden FahrzeugbewegungsgroBe gen. 

ebenfalls in Abhangigkeit von der auf das Bedienele- In Fig. 6 ist eine einem Fahrersitz (20) eines Kraft- 
ment ausgeubten Kraft, dieses wird jedoch gleichzeitig 35 fahrzeuges zugeordnete Bedien elementanordnung zur 
entsprechend dem jeweils momentanen Wert der einzu- Steuerung der Fahrzeuglangs- und Fahrzeugquerbewe- 
stellenden FahrzeugbewegungsgrdBe ausgelenkt, um gunggezeigt, die eine Bedienelementstange (21) umfaBt, 
dem Fahrer eine intuitive RQckmeldung zu geben, oder wdche sich asymmetrisch an nur einem der beiden Sitz- 
die Einstellung der FahrzeugbewegungsgrdBe erfolgt seitenbereiche von einem unteren Fahrersitzbereich un- 
aiternativ in Abhangigkeit von der Bedienelementausle- 40 terhalb des Sitzkissens (22) seitlich um das Sitzkissen 
gung bei gleichzeitiger Ausiibung einer vom momenta- (22) herum gebogen nach oben und zur Sitzlangsmitte 
nen Wert der FahrzeugbewegungsgrdBe abhangigen hin erstreckt, wo es in einem Handgriff (23) endet, der 
Reaktionskraft als Rudaneldungsinformation. Daneben sich auf Hohe knapp oberhalb von Sitzarmlehnen (24) 
sind auch Kombinationen dieser drei Funktibnsprinzi- befindet und dadurch bequem und ergonomisch gunstig 
pien, mit denen die Betatigung des Bedienelementes in 45 von der rechten Hand des Fahrers ergrifTen werden 
eine entsprechende Einstellung der angesteuerten Fahr- kann. Bis auf seine asymmetrische Auslegung entspricht 
zeugbewegungsgroBe umgesetzt wird, mdgiich. die Anlenkung und Funktionsweise dieses Bedienele- 

In den Fig. 4 und 5 ist als Variante der Bedienelemen- mentes zur Langs- und Querbewegungssteuerung im 
tanordnung der Fig. 1 bis 3 eine solche mit aktiver Sy- wesentiichen den vorstehend beschriebenen. Insbeson- 
sterhauslegung schematisch angedeutet, wobei funktio- 50 dere ist die Bedienelementstange (21) in einem sich quer 
nell gleiche Elemente mit gieichen Bezugszdchen verse- unterhalb des Sitzkissens (22) erstreckenden Schaft (25) 
hen sind und an dieser SteUe keiner nochmaiigen Be- zur Querbewegungssteuerung des Fahrzeugs querbe- 
schreibung bedflrfen. Speziell handelt es sich um eine wegUchgehjhrt, wiedurdi denentsprediendenI^ 
Auslegung mit Kraftvorgabe und Wegruckmeldung. Zu pfeil (Q) angedeutet, wahrend sie zur Steuerung der 
diesem Zweck ist an den unterseitigen Nodcen (lc) der 55 Fahrzeuglangsbewegung gemeinsam mit dem Schaft 
Bedienelementstange (la) eine KraftmeBdose (15) ange- (25) um eine horizontale Querachse (26) verkippt wer- 
koppelt, an die sich ein Lmear-Stellmotor (16) mit ange- den kann, wie durch den zugehdrigen Doppelpfeil (L) 
koppdtem Drehpotentiometer (17) anschlieBt, um die angedeutet Der Fahrer kann somit das Fahrzeug durch 
Querbewegungssteuerung vorzunehmen. Dazu wird Einhandbedienung dieser Bedienelementanordnung am 
das vom Fahrer auf das solchermaBen modifizierte Be- 60 Handgriff (23)fuhreiL 

dienelement (1) fiber dessen Handgriffe ausgeubte Die asymmetrische Gestaltung der BedieneJementan- 
Drehmoment um die Quersteuerungsachse (3) von der ordnung mit der sich nur von einer Seite her in den 
KraftmeBdose (15) erfaBt und an eine zugehorige Aus- Griffbereich des Fahrers erstreckenden Bedienstange 
werteeinheit weitergeleitet, die in Abhangigkeit von der (21) ermoglicht dem Fahrer ein bequemes, ungehinder- 
sensierten Kraft einen entsprechenden Lenkwinkel ein- 65 tes Ein- und Aussteigen, da sich die Bedienelementstan- 
stellt Als Ruckwirkung wird der Linear-Stellmotor (16^ ge (21) auf der der Fahrzeugiangsmitte zugewandten 
der einen Spindeltrieb umfaBt, dessen Stelhing vom Sitzseite aus dem Schaft (25) heraus erstreckt, so daB 
Drehpotentiometer (17) sensiert wird, in Abhangigkeit der turseitige Sitzseitenbereich frei zuganglich blerbt 
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Des wdteren ist zura ungehinderten Ein- und Ausstei- 
gen vorgesefcen, daB die BedieneJementstange (21) mit 
ihrem endseitigen Handgriff (23) bei abgestelltem Mo- 
tor in ihre rechte, d h. Richtung Fahrzeugiangsmitte lie- 
gende Endstellung als einer Sitzfreigabeposition ge- 5 
schoben werden kann und dort verharrt 

Patentanspruche 

1. Bedienelementanordnung zur Steuerung der 10 
Langs- und Querbewegung eines Kraftfahrzeuges, 
gekemxzeichnet durch era bogenfdnniges Bedien- 
element (fy das in ememunterenFahrershzbereich 
zur Steuerung der Fahizeugquerbewegung urn ei- 
ne zur Fahrzeugquerrichtung senkrechte Quer- 15 
steuerungsachse (3) schwenkbewegiich und zur 

Steuerung der Fahrzeuglangsbewegung in Fahr- 

zeugUtogsrichtung beweglich angelenkt ist und sich 
von dort auf wenigstens einer Seite des Fahrersit- 
zes schlich an' dessen Sitzkissen (11) vorbei nach 20 
oben erstreckt wo es in einem endseitigen Hand- 
griff (2a, 2b) endet 

Z Bedenelementanprdnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bedieneiement (i) 
U-fdnniggestaltet ist und sich beidseits des Fahrer- 2s 
sitzes (10) in je emem Handgriff (2a, 2b) endend 
nach oben erstreckt 

3l Bedienelementanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich das Bedieneiement 
(21) nur auf einer Seite des Fahrersitzes nach oben 30 
und zur Sitzlangsmitte hin erstreckt und bei abge- 
stelltem Fahrzeugmotor in eine der Sitzlangsmitte 
abgewandte Endstellung als Sitzfreigabeposition 
bewegbarist 

4. Bedienelementanordnung nach einem der An- 35 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bedieneiement an einer Fahrersitzbaugrappe an- 
gelenkt ist, wobei der Fahrersitz (10) gegenuber 
dem Bedieneiement langsverschieblich ist 
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